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1. Uvod | motivacija

Zeljeznic¢ki prijevozni sustavi pripadaju

energije 1 odgovorni su za znatan udio sveukupne potrosnje energije.
Povecanje energetske uc¢inkovitosti 1 Smanjenje troSkova rada jedni su
od klju¢nih 1zazova u postizanju odrzivog razvoja zeljeznickih sustava
u skladu s ciljevima Europske Unije za 2030 (40-27-27) 1 o¢ekivanim
udvostru¢enjem potraznje za prijevozom do 2050 godine.

2. Metodologija

skupini velikih potrosaca 1z infrastrukturne | pravne podje

zeljezniCkog sustava sastavljena

Integracije Zeljeznica u napredne

le jasno proizlazi

nijerarhijska struktura
od razine potrosnj

e energije vlakova te

razine tokova energije elektrovu¢ne podstanice. U sklopu istrazivanja
razvija se sustav koordiniranog upravljanja zeljeznickim sustavom S
ciljem povecanja energetske ucinkovitosti, Smanjenja troSkova rada I

elektroenergetske mreze.
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Hijerarhijska koordinacija razine potrosnje energije pojedinog vlaka I razine tokova energije elektrovu¢ne podstanice temeljena na parametarskom
modelskom prediktivnom upravljanju I iterativnom rjesavanju optimizacijskih razina.
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3. Predmetna studija

— e e e e e o e e o . . o . —

Sustav za pohranu el. energije

Ogranicenja voznog reda
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Optimizacija
potrosnje energije
pojedinog viaka
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Ogranicenja brzine i Zeljeznicke trase

4. Rezultatl

Razina potrosnje energije:

« optimizacija vucne Sile vlaka po putu
izmedu dviju stanica

« kompleksna konfiguracija pruge, vozni
red, ograni¢enje brzine po putu

energetski optimalno rjesenje

Razina tokova energije (mikromreza):

« optimizacija troska razmijenjene energije
S mrezom

* sustav pohrane elektri¢ne energije

* vremenski promjenjiva cijena energije

* Interakcija Zeljeznickog sustava s
naprednom elektroenergetskom mrezom

cjenovno optimalno rjesenje
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B 5. Zahvala
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Prezentirani rezultati dobiveni su Kk
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https://www.fer.unizg.hr/3con).

roz istrazivanje koje je financirala Hrvatska

zaklada za znanost u sklopu projekta br. 6731 (3CON — Control based
Hierarchical Consolidation of Large Consumers for Integration in Smart Grids,

Dan doktorata Fakulteta elektrotehnike i racunarstva, 10. svibnja 2018.



